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Ambiente. Le case automobilistiche sono sempre pill impegnate nell’offerta di soluzmm con alimentazione a@] ofif

L’auto a gas chiede piu spazm

Boom di immatricolazioni grazie agli incentivi ma ora la domanda soffre

Jacopo Giliberto

waw L'auto a gas promette di essere
- insieme conl'auto elettrica - l'auto
al petrolio. In attesa del
carburante definitivo o della tecno-
logia vincente, non ancora indivi-
duati tramolte soluzioni. Se lastra-
da¢indicata, il percorso ¢ pero tor-
tuoso. Per esempio, in aprile sono
finitigliincentiviper lauto agas. Bi-
sognera introdurli di nuovo. La ca-
duta della domanda ¢ stata impres-
sionante. Nel 2009 I'auto a gas ave-
vaconquistato con gli incentivi cir-
cail1y9 dimercato traf§g] (129 cir-
ca) c[NEEM(5%); nei primitre me-
si del 2010 - Paiuto di 1500 euro &
scaduto il 31 dicembre comprese le
consegne fino a marzo ~ ¢'é stato il

LE IMPRESE

Secondo gli operatori

il mancato rinnovo

degli aiuti statali sta
condizionando il mercato:
sirischia un calo del 30%

boom di immatricolazioni con il
25%, € di colpo dal 1° aprile la pac-
chia ¢ finita, o quasi. T[] si & pit
che dimezzato all'119%, il &
precipitato allo 0,7% del mercato.

SecondolaFiat, fortissimanell'au-
toametano, «il mancatorinnovode-
gliincentividapartedelgovernoita-
liano sta fortemente condizionando
ilmercato. Analisi a riguardo preve-
dono una domanda complessiva in
calodioltre 309».

Pero un anno e qualche mese di
sussidio ha rivelato un fenomeno
inatteso. Ancora debolissimo e in-
certo, sta nascendo un embrione-di
mercato dell’auto a gas indotto non
dall’aiuto pubblico magenerato dal-
la domanda. Dai consumatori che
sanno vedere in prospettiva e ordi-
nano l'automobile a gas non sola-
mente per risparmiare qualcosa sul
rifornimento, né per poter entrare
nelle zone a traffico limitato: molti

gasolio ebenzina, Difatti queldimez-
zarsiall'no di quota dimercato sem-
braundrammaper'auto agas. Inap-
parenza. Nella realtd, quell'ne sen-
zaincentivo & pariallaquota di mer-
cato del 2009, con 'aiuto. Nel 2008,
senzaincentivo, il mercato delle au-
to a gas vendute dalle case (e quindi
senza contare i kit per le auto gia in
uso) eraparial 2,69 dell'intero mer-
cato italiano. Non a caso in aprile i
consumidigpl per auto-datodel mi-
nistero dello Sviluppo economico -
sono stati pari a 104mila tonnellate,
increscitadelis,6% rispetto all’apri-

le 2009; nei primi tre mesi dell’anno

la crescita di consumi dif3y] & stata
del 169 rispetto ai primi tre mesi
dell’anno passato.

Anche le case automobilistiche
seguono i consumatori. Il gas-auto
non ¢ pilt solamente un dispositivo
da montare dopo aver comprato la
macchina: da pochissimi anni que-
sto tipo di alimentazione ¢ entrata
nei listini di alcuni produttori. Ave-
va cominciato la Fiat, con le gamme
bipower; poi tutti gli altri produttori
hannodovutoaccodarsi. Eprestosa-
ra una rincorsa. Accade per esem-
pio con Ja Renault, che a fianco del
fortissimosviluppo dell’auto elettri-
caoggitralealimentazionialternati-
ve fa rotta verso il [l alimentazio-

_ ne disponibile non a caso su molti

modellidellasuagamma (nelle pros-
sime settimane arriveranno anche
Mégane e Scénic afgal)

Come mai le case automobilisti-
chepuntanosu carburantidifferen-
ti dal solito? C'¢ un fatto: gli stan-
dard futuri europei di emissione
per le automobili diesel sono proibi-
tivi. Chiedono investimenti impe-
gnativi. E i produttori molti sbilan-
ciati sui motori diesel possono pre-
ferire di aspettare di investire sul
diesel ultrapulito per puntare sual-
ternative pili agevoli. Due dati sul
mercato. Nel 2008 in Italia le case
automobilistiche avevano immatri-
Eolatosmilaauto aff§glpari al 2,6%
delmercato.L’anno scorsosonosta-
teimmatricolate 140milaauto ame-

circa 200mila auto a gas (circa il
30% delle sue vendite totali), di cui
pitidi12omila esemplari afi eI

Diversi i motivi che spingono il
pit del YRR distributori so-
no pit fitti, 2.400 contro i circa 700
distributori di &N Inoltre I'im-
pianto alEE®E pili costoso, e sen-
za laiuto’pubblico (2.500 sul meta-
10, 1500 sul f§gY] il divario tra i due
carburanti diventa condizionante,
ConfermaLuciano Ciabatti, diretto-
re marketing della Renault Italia:
«Se nel 2009 il forte differenziale di
incentivifrailfftaeEn®e il gpl ha con-
sentito un importante sviluppo an-
che dell’alimentazione a
nel 2010 'assenza di bonus statali si
traduce in una scelta diversa da par-
te del consumatore».

Non a caso con ogni probabilita
Vincentivo dovra tornare, visto che
l'industria dell’automobile e il suo
indotto rappresentano - si stima -
circailigoe del Prodottointerno lor-
do. Il mercato ¢ ancora fragile ma
non ¢ pilt marginale, i consumatori
riescono finalmente a esprimere
una richiesta evoluta. Quindi & im-
portante che il comparto sia aiutato
inmodointelligente, conunalogica
industriale, perché bastaunalegge-
rezza per mandarlo a catafascio. E
indiscussione al parlamento il pro-
getto di legge presentato da Stefa-
no Saglia, sottosegretario allo Svi-
luppo economico, che punta a in-
centivare la realizzazione di distri-
butori a FEEN Tuttavia & incom-
pleto, perché non tratta di [ né
dellauto elettricadifronteaunade-
cina dimilioni di automobiliad alto
inquinamento che scorrazzanoper
le strade ¢ intasano i polmoni. L'in-
centivo immaginato da Sagliasiba-
sa su un fondo ricuperato dalle ro-
yalty delle compagnie petrolifere.

«LaFiat ¢ assolutamente d’accor-
do - fa sapere il gruppo - con una
generale politica di eliminazione
degli incentivi statali alla rottama-
zione». Ma per l'auto pulita va at-
tuata «una politica specifica, mira-
ta e dedicata, se necessario anche

consumatori sono stanchi di avere  tano e 340mila auto a9y La Fiat, subaseregionalex.
un’auto vecchia come vecchi sono  apripista con il [gEnE ha venduto ORIPRODUZIONE RISERVATA
Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

Landi

www.ecostampa.it

089542



2 I RES

AR R ERIAL

Quotidiano || Data
g:\ Pagina 21
gw.«.;*‘\ Foglio 2 f 2

30-05-2010

FOTOGRAMMA

APRIPISTA

200mila

Leautoagas vendute dallacasa -
italiana anno scorso, pari al 30%
delle sue vendite totali .

ILMERCATO

4 80mila

Nel2009in Italia sono state
immatricolate 140milaautoa
metano e 340mila aff]

ILED
2.400
Ilnumero didistributori

diGplinTtaliacontro
icirca700di

Il caso. L’emiliana &il primo produttore al mondo

Italia leader mondiale nei kit

waw L'Ttalia & la patria dell’auto a
gas. Bisogna tornare con la me-
moria agli anni in bianco-e-nero
del fascismo, della conquista
dell’Etiopia che aveva portato al-
le sanzioni della Societa delle na-
zioni (paragonabile a un embar-
go dell’Onu di oggi). L'Ttalia sen-
zabenzina siarrangio conil gas.
Oggi I [ETRREEVA di Reggio
Emilia, primo produttore al mon-
do di apparecchiature per auto a
gas, vende un milione di kit per
usare[@le nei motori di
auto, camion e autobus. L'anno
scorso, quando il pianeta soffriva
dellacrisiinternazionale, l'azien-
dadiReggio Emiliafacevacresce-
re del 25% il fatturato fino al 270

milioni. E quest’anno i ricavi dei

primi tre mesisono arrivatia quo-
ta 94 milioni. Seconda al mondo
nelle apparecchiature per auto a
gas ¢ ancora un’impresa italiana,
0 quasi italiana: 'italoamericana
Bre, azienda cuneese nei fatti,

LalERHIRE®N fu fondata nel

's4 da (appunto) Renzo
morto nel 77. Oggi & seguita dal
figlio Stefano, ma da anni l'azien-
daemilianaéimprontata sui prin-
cipi della managerialita e a capo
dell'impresa & 'amministratore
delegato Claudio Carnevali. In
questo modo IR ha il 30% del
mercato mondiale. Vende i suoi
dispositivi per 3] e alle
case automobilistiche per il pri-
mo allestimento ma € rimasta
ben salda nel settore originario

dell'after market per trasformare
agas le auto gia in uso.
«Abbjamo continuato ad inve-
stire, pur in un contesto macro-
economico altamente sfidante,
ininnovazione, in talenti, in nuo-
ve partnership con le case auto-
mobilistice - conferma Carneva-
li-.Mainvestiamo anche ininter-
nazionalizzazione». Dopo Cina,
Brasile, Iran, Pakistan, Polonia e
Olanda, sono stati aperti stabili-
menti negli Usa, India, Romania
e Venezuela. I paesi che vanno
pazziper'auto afSEWWE a gior-
ni negli Stati Uniti sara emanato
ilnatural gas act, che impone il ri-
corso all’auto agas.
).G.
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